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Worum geht es in KOMPASS?

Als Ergebnis des Projekts werden erwartet:
1. Zeitreihen zur Beschreibung und Erklarung von Mobilitatsverhalten

2. Wirkungsmodelle zum Mobilitatsverhalten sowie ein flr die Szenario-
Rechnungen nutzbares Anwendungstool

3. In Zukunftslaboren erarbeitete Szenarien zur Starkung nachhaltiger
Mobilitat

4. Wirkungsabschatzungen flr die Szenarien in den Zukunftslaboren

5. Konkrete Empfehlungen flr Strategien und MaBnahmen zur Gestaltung
nachhaltiger urbaner Mobilitat
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Warum mussen wir Uberhaupt was andern?

Neue Infrastruktur eréffnen, das finden erstmal alle gut ...
- Vielflieger, Autofahrer, Starkere, Machtigere, ...
- Zentren und schnelle/teure Verkehrstrager

... aber attraktiverer Verkehr ist auch immer mehr Verkehr
- mehr Flache, Larm, Abgas, Energie, CO2, Steuern, Kosten ...
- das alte Entwicklungsmodell ist nicht zukunftsfahig

... Wir erschweren dynamisch Mobilitat, Teilhabe, Identifikation:
- warum geht so vieles in der Nahe pleite?

- warum sinken die Erreichbarkeiten fur Nicht-Auto-Nutzer?

Die bisherige Strategie bringt mehr Verkehr flir weniger Mobilitat
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Wo wollen wir hin?

Nicht
zuhause
maoglich:

Nachfrage

Bedurfnisse

Infrastruktur:

das Angebot

Individuelle

Entscheidung

WOFUR? Mobilitatsbefriedigung!

Bediirfnisse

WIE? Mit Verkehr!

Instrumente
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Der Unterschied: Bedurfnisse und Instrumente

Mobilitat: Bedurfnis, Ursache, Zweck, Aufgabe

Verkehr: dienendes Instrument zur Umsetzung von Mobilitat

Und was wollen wir jetzt? Winschen Sie sich mal was:

1. Bedurfnisse fur alle sichern: Menschenrecht Mobilitat
2. Mit wenig Aufwand, Geld, Larm, CO,: wenig Verkehr!

Bedurfnisgerechte Mobilitat mit weniger Verkehr

Das ist exakt die Definition Nachhaltiger Entwicklung
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Wandel der Mobilitat

~Mehr Verkehr" ist heute keine zukunftsfahige Option mehr
Also Mobilitat fir Menschen statt Verkehr flr Fahrzeuge

Mobilitatsdefizite missen Handlungen ausldsen:

- altere Menschen ohne Fuhrerschein

- Menschen ohne eigenes Auto

- Kranke, die zu Arzt oder Apotheke wollen

- Menschen, die einkaufen wollen

- Kinder, die nachmittags spielen wollen

- alle in der Sudstadt ...
denn die sollen doch ein Ziel mit weniger Aufwand, weniger
Verkehr erreichen, und Sie helfen!

Also: Defizite der Mobilitaten aufgreifen, dafir MaBnahmen
... und dann ein Er6ffnungsfest!
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Was kdnnen wir tun? Mobilitat statt Verkehr!

Mobilitiatsbhericht
Berlin Pankow 2020

Der Mensch im Fokus der Verkehrsplanung

Zielkriterien

- vielseitig erreichbar

- sozial gerecht

- gesund und sicher

- vielfaltig und nah

- umwelt-/ressourcenschonend

— EAFITEL1
Geleitwort

EAFITEL 2

Finleitung

EAFITEL 5

Ilas Leithild - Unsere Vision fiir eine nachhaltige Mobilitit im Bexirk

EAFITEL &

Berlin Pankow — Vielfalt im Bexirk

—— KAFITEL &

e Analyse: nachhaltige urbane Mobilitdt in Fankow

EAFITEL 5.1

Umwelt- und ressourcenschonemd

EAFITEL 5.2

Vielfaltiz und nah

—— EAFITEL 2.3
Gesund und sicher

— KAFITEL .4

Vielseitig erreichbar

—  EKAFITEL 5.5
Soxial gerecht

EAFITEL 3.8

fusammenfassung als SWOT

— EAFITEL &
Die KEensequen:: 10 Strategien fur eine nachhaltige Mobilitat in Pankow

= KAFITEL T

Handlungskonzept

EAFITEL B

Anshlick

Siehe https://www.berlin.de/ba-pankow/ , Mobilitatsbericht 2020"
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Es geht doch: ,Zukunftsnetz Mobilitat NRW"

& https:/;

zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/was-wir-bieten E|

Finden Sie die flir Sie relevanten Angebote.

-
.’. . H

Toty
0.’
.:::o ZUKUNFTSNETZ Wofiir wir stehen Wer wir sind Was wir biefen Aktuelles Mabilithek Q
8995  MOBILITAT
Ol NRW

fOrder
Sie befinden sich hier: * Was wir bieten MOBILITAT.NRW

-
*
..
S
L)

WAS WIR BIETEN

Unsere Arbeit richtet sich nach dem Bedarf der Kemmune. Egal, ob sie sich erst in das Grundprinzip des kemmunalen

Beratung

Mobilitdtsmanagements einarbeitet, oder ob es schon um konkrete Ziele und Mafinahmen geht. Als regionales Netzwerk
haben wir fir alle Mitglieder im Zukunftsnetz die passenden Angebote. Praxisunterstiitzung

Mit unserer Kategorisierung in Beratung, Qualifizierung, Vernetzung und praktische Unterstitzung decken wir alle Ebenen
des konmunalen Mobilitdtsmanagements ab, vorn Change-Prozess in der Verwaltung bis zur Umsetzung konkreter Qualifizierung
Mafinahmen. Nicht nur das - wir berlcksichtigen auch die Bedlrfnisse der unterschiedlichen falchlichen Interessen. Unser
Portfolio deckt die wichtigsten Inhalte fir alle Akteure im Prozess des kemmunalen Mobilitdtsmanagements ab.

Vernetzung

https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de (.
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Dresdner Erklarung zur Verkehrswende DIVU -

Dresdner Erklarung zur Verkehrswende
Erstellt am 15.9.2021 von Akteuren/Akteurinnen aus Wissenschaft und Zivilgesellschaft

https://divu.de/verkehrswende/

Man darf dort auch jetzt noch unterschreiben ...

O

www.divu.de/verkehrswende



Dresdner Erklarung zur Verkehrswende DEWU -

1. Ubergeordnetes Ziel allen Handelns im Verkehr ist die Sicherung von Mobilitat: fir alle heute hier lebenden
Menschen, aber auch fur die Menschen in anderen Landern und fur die Menschen in zuklnftigen Generationen.
Mobilitat bedeutet: Menschen mussen die Ortsveranderungen angemessen, sicher und barrierefrei zurticklegen
kénnen, die fir die Befriedigung ihrer Bedurfnisse notwendig sind: sie mussen zur Arbeit, zur Schule, zum
Einkauf, zum Arzt, zur Apotheke, zu Freunden/Verwandten und zu Freizeitzielen usw. kommen kénnen, eine
gute Erreichbarkeit muss gewahrleistet sein.

2. Aus Sicht der Gesellschaft ist hier vor Allem die Befriedigung dieser Grundbedurfnisse (essen, trinken, wohnen,
arbeiten, lernen, kommunizieren, erholen, sich bewegen) relevant, und diese sind fur alle Regionen und alle
Bevdlkerungsgruppen sicherzustellen. Welche Mobilitatsbedurfnisse welcher Personengruppe als ,,angemessen
abgedeckt” oder ,nicht angemessen abgedeckt” einzuordnen sind, muss gesellschaftlich ausgehandelt werden.
Technik und Wissenschaft stellen daftr Daten, Verfahren und Losungsoptionen bereit.

3. Ist damit das Ziel des Handelns klar, dann sind diese politisch als ,angemessen” definierten Mobilitatsbedurf-
nisse mit minimalem Verkehrsaufwand abzudecken: dies ist das Unterziel. Minimaler Verkehr bedeutet: mdglichst
geringe private und gesellschaftliche Kosten; dies umfasst 6kologische Kosten, Zeit, finanzielle und naturliche
Ressourcen, Larm- und Luftschadstoffemissionen, Unfalle, Fldcheninanspruchnahme, Klimagas-emissionen,
Abfalle usw. Viele dieser Kosten und Schaden werden derzeit auf andere Menschen, andere Lander, andere
Generationen verlagert (externe Kosten).

4. Heute erfordert der gesicherte Stand des Wissens insbesondere eine ,wirklich klimaneutrale” Gestaltung des
Verkehrs und die Verknupfung mit der Energiewende. De facto mussen Stral3enverkehr, Schienenverkehr,
Flugverkehr und Schiffsverkehr so gestaltet sein, dass sie ohne Erddl, ohne Benzin, ohne Diesel, ohne Kerosin und
andere fossile Treibstoffe auskommen und dass dabei die Tragfahigkeit aller Okosysteme erhalten bleibt.

5. In der Vergangenheit verfolgten Verkehrsplanung und Verkehrspolitik oft das Ziel eines ,immer leichteren und
fllssigeren”, also attraktiveren motorisierten Verkehrs. Auch deshalb stiegen die Verkehrsleistungen so stark an.
Welche Ziele die Menschen damit erreichen konnten (und wie der Verkehr Lage und Art dieser Ziele beeinflusste) )
wurde kaum betrachtet. Dieser Wechsel von der Verkehrsattraktivierung zur Mobilitatssicherung stellt den

Kern der ,Weg-vom-Verkehr-Hin-zur-Mobilitats-Wende"” dar.

www.divu.de/verkehrswende



Dresdner Erklarung zur Verkehrswende DEWU -

6. Der heutige Verkehr erfullt diese (und andere) Bedingungen nicht, er ist damit auch insgesamt nicht mit
.Nachhaltiger Entwicklung” vereinbar. Deshalb muss und wird sich Verkehr verandern. Auf diesem Veran-
derungspfad sind konsequent férdernde und hemmende MalBhahmen (Push&Pull), vorab definierte Erfolgs-
indikatoren und eine Erfolgskontrolle notwendig.

7. Eine faire, effiziente, klimaneutrale, sichere, saubere, menschenfreundliche Verkehrswelt erfordert zwingend die
Einbeziehung externer Effekte in die Bepreisung der Verkehrssysteme. Nur kontinuierliche Schritte zur Kosten-
wahrheit kdnnen die zielfUhrenden Innovationen, Verhaltensanderungen, Nutzungsanderungen und
Rahmenveranderungen ermdglichen, werden die privaten und gesellschaftlichen Kosten reduzieren und sozial
gerecht verteilen. Die weitgehende Externalisierung vieler Kosten auf andere Menschen, andere Lander und
andere Generationen muss enden.

8. Die heutigen Regelungen, Pfadabhangigkeiten, Kontexte und Institutionsnetzwerke verhindern Schritte in
dieser Richtung. Strategisch sind dafur vor allem die Prinzipien Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagerung und
Verkehrsverbesserung einzusetzen, in enger Integration mit Raumplanung, Wirtschaftspolitik, Sozialpolitik,
Gesundheitspolitik, Finanzpolitik usw. Dabei sind Nahe, Dichte, Nutzungsmischung und Resilienz strategische
Ziele. Hohe Lebensqualitat, lebendige Stadte und Dorfer sind das Ergebnis.

9. Alle Schritte auf diesem Weg sind mit den Betroffenen gemeinsam zu entwickeln, zu diskutieren und
umzusetzen. Zur Versachlichung sind dafur drei Arten von Datengrundlagen notwendig und aufzubereiten:
- Wo und wie kdnnen die Menschen Mobilitatsbedurfnisse abdecken?
- Wo und wie haben sich die Menschen tatsachlich fortbewegt?
- Wie bewerten die Betroffenen die Situation, wo sehen sie Defizite?

10. Bei allen Planungen, Bewertungen und Entscheidungen sind nicht nur die Interessen der heutigen
Verkehrsnutzerinnen und Verkehrsnutzer, sondern auch die Interessen davon betroffener ,anderer Menschen”,
.anderer Raume” und ,anderer Generationen” einzubeziehen. Alle Losungen mussen insbesondere weltweit )
Ubertragbar sein: Sie mussen auch dann die Tragfahigkeitsgrenzen beachten, wenn sich alle Menschen -
der Erde zu allen Zeiten genau so verhalten wirden wie die hier und heute den Verkehr nutzenden Menschen. f’

www.divu.de/verkehrswende



Mobilitats- oder Verkehrswende? Gesellschaftswende!

Wer zuerst losgeht, hat es am schwersten. Gegenwind.

Wer zuerst losgeht, hat zuerst die betriebswirtschaftlichen Konzepte. Und hat
zuerst 6kologische Vorteile, und soziale Vorteile sowieso.

Schritt flur Schritt werden dann die Vorzlge sichtbar. Grundsatzlich gilt:
- Verkehr wird ganz anders aussehen: Nahe, geteilt, 300-kg-Autos?
- Verkehr wird fast nur noch mit erneuerbaren Energien abgewickelt
- Defizite werden bei Mobilitaten definiert (,Welches Bedlrfnis?")

Gesellschaftswende: Schwierig und ungewohnt, aber nur Vorteile: Far alle,
langerfristig. Und es spart allen Haushalten viel Geld!

Gehen Sie einfach zu www.divu.de/verkehrswende

Dort sind 10 Kernelement fur eine Verkehrswende zusammengestelit.

Mehr Mobilitat (fir Menschen) mit weniger Verkehr (fur Fahrzeuge)

TU Dresden, Verkehrsodkologie
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Wie bewertet man MaBnahmen? Was hilft? —

Indem man alle Auswirkungen abschatzt, auch dynamische,

und dann in die Verkehrsokologische Tautologie einsetzt:

( Fahrten | (  Pkm Fzkm (Spez.Faktor\

= M h
[ ense ean p-c. p.a. X Fahrt X Pkm X Fzkm

Kehrwert Techn.
Besetzungs Emissions
-grad -faktor

Fahrten-
anzahl




Heute: ,,Mehr™ wird immer ineffizienter —

5. Gut
0,1 € Nutzen
Nutzen (€)
5
4
3
2
1
0 1 2 3 4 5 6 Guter/MaBnahmen/Verkehr ‘2
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Dynamik und Wechselwirkungen beachten ...

MaBnahme M1:
MaBnahme M2:

Wie Ublich statisch (Grine Welle, Hybrid-Auto ...)

Einfach alle Wirkungen einbezogen, dynamisch

MaBnahmenpaket M3:Viel Rad-/FuB-Férderung + CO,-Steuer + Zwergschule
Parkgebuhren + andere Raumordnung+ Grune Welle ...

= [ Menschen Jx

M1:

M?2:

M3:

1,00 *
1,00 *

1,00 *

(- Fahrten A
p.c. p.a.

1,00
1,02

0,67

TU Dresden, Verkehrsodkologie

Pkm
Fahrt

1,00
1,10

0,50

Fzkm
Pkm

1,00
1,00

0,75

é )
spez.Faktor

Fzkm

0,90

0,90

=0,90

=1,02

0,50

=0,125...
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... und dann sparen alle richtig! —

MaBnahme M1: Wie Ublich (Grine Welle, Hybrid-Auto ...)
MaBnahme M2: Einfach alle Wirkungen einbezogen, dynamisch

MaBnahmenpaket M3:Viel Rad-/FuB-Forderung + CQ-=S*- e
Parkgeblihren + ap~

* 3
hi2 Ll art d
Danacy enrswelt SP U9 090

0 * 1,00 * 0,90 = 1,02

;00 * 0,67 * 0,50 * 0,75 * 0,50 =0,125...
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