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Blick zuruck: Wie die Zukunft vor gut einem Jahrzehnt aussah
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SHELL PKW-SZENARIEN
BIS 2030

Fakten, Trends und Handlungsopfionen
fir nachhaltige Auto-Mobilitat

Phw-Szenarien fir Deutschiond
Lkw-Trends in Deutschlond und Eviopa
Phw-Trends in Osterreich und der Schweiz

Shell Pkw-Szenarien von 2009

() Pkw-Bestand aller Haltergruppen in Deutschland bis 2030
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Der Pkw-Bestand in Deutschland wachst jahrlich ungebrochen um eine halbe
Million Fahrzeuge (~3,5 Mio. Neuzulassungen minus 3 Mio. Loschungen)

Millionen Pkw am 1. Januar
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Steigender Pkw-Besitz auch in den groRten deutschen Stadten

Entwicklung Pkw pro Kopf in den 20 grofdten deutschen Stadten 2008 bis 2021
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Steigende Anteile alterer Menschen in Haushalten mit Pkw
(erklart ~1/3 des Pkw-Bestandswachstums)

Personen nach Alter und Pkw-Verfugbarkeit im Haushalt
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In allen Altersklassen immer mehr in Haushalten mit mindestens einem Pkw
pro erwachsener Person (erklart ~2/3 des Pkw-Bestandswachstums)

Personen nach Alter und Pkw-Verfugbarkeit im Haushalt
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Seit einigen Jahren wieder steigende Zulassungszahlen fur junge Erwachsene

Pkw pro 1.000 Einwohner
(Zugelassene Pkw nach Alter der Halter)

Pkw pro 1.000 Personen der Altersklasse 18 bis 34
nach KBA-Pkw-Bestanden
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Die Sache mit dem sinkenden Fuhrerscheinbesitz

Anteil Personen mit Fuhrerschein im Alter 18 bis 24 (KBA)
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Wir nutzen unsere Autos wenig und immer weniger — aber was bedeutet das?

Durchschnittlicher Tag eines
Pkw in Deutschland:

» 39% stehen den ganzen Tag
 00:44 h Fahrt

* 15:46 h Parken Privatgelande

» 07:30 h Parken offentlicher Raum
« 2,1 Fahrten

« ~39 Km

Mittlere Jahresfahrleistung Pkw:
« 2014: 14.100 Km

* 2019: 13.600 Km
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Warum das Auto kaum zu schlagen ist
1. Erreichbarkeit

Wie weit kommt man von
der Kélner Innenstadt aus in
einer halben Stunde mit dem
OV und dem MIV?

10

Legend

Q start_Location
I MIT_30min_ace
[ PT_30min_acc

0 27555 11 Kilometers
S T N |
Routing MIT: HERE Network

Routing PT: GTFS from AVV, NWL, VRR, VRS
Background: TopPlusOpen 2018



Warum das Auto kaum zu schlagen ist

2. Kosten

OV, Einzelfahrschein
OV, Vielfahrer mit Abo

Privat-Pkw, TCO
Privat-Pkw, Grenzkosten
ShareNow

Taxi
Uber (Funkmietwagen)

Tier (E-Scooter)
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Km-Kosten [€] der Verkehrsmittel im Vergleich
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Erwartete Robotaxi-Preise:

03¢

km — 0,5 €/km
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Quelle: Geschaftsbericht DB-Fernverkehr 2017; Rhein-Main-Verkehrsverbund;
VBB Verbundbericht 2017; Eisenmann, Kuhnimhof 2017; eigene Recherchen
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(Automatisierte) Mobilitatsdienstleistungen — Spekulationen und Erwartungen

* David Sacks € @DavidSacks - 7. Juni 2014

Uber's virtuous cycle. Geographic density is the new network effect.
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(Automatisierte) Mobilitatsdienstleistungen — Spekulationen und Erwartungen

Lissabon (2015) Stuttgart (2016)

International
Transport Forum

Nur ~10% bis 20% des heutigen
Fahrzeugbestands sind notig
tonome und viel Parkraum wird frei

Modellergebnisse geteilter autonomer
Fahrzeugflotten des geffentlichen Nahverkehrs
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e Im Fall von automatisiertem
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. Was ware, wenn Robotaxi-Kosten tatsachlich bis zu den mittleren Privat-Pkw-
Kosten absinken wirden?”

Verteilung der Kosten pro gefahrenem Kilometer (TCO) im
deutschen Pkw-Bestand:
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Quelle: Kuhnimhof, Eisenmann 2021
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,Aber waren automatisierte Moblilitatsdienstleistungen nicht zusammen mit
OV und aktiven Modi ein kostengulnstiges alternatives Mobilitatspaket?*

Angenommen heutige Privat-Pkw-
Fahrer*innen wurden auf folgendes
Mobilitatspaket ausweichen,

wenn es in Summe kostengunstiger fur sie
ware (und andere Faktoren fur die
Verkehrsmittelwahl keine Rolle spielen):

* Ful} und Rad auf Wegen unter 2 Km
- QV auf Pendelwegen

* Robotaxi auf anderen Wegen

Quelle: Kuhnimhof, Eisenmann 2021
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Dann wurden bei einem
Robotaxi-Preis von 0,3 €/km
~45% der Privat-Pkw-Km auf
das Mobilitatspaket verlagert

- fir die anderen 55%

ware der Privat-Pkw immer noch
kostengunstiger
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Fazit

* Pkw-Bestand steigt ungebrochen weiter, v.a. weil es in Haushalten immer weniger
geteilte und immer mehr eigene Pkw gibt, die immer weniger genutzt werden.

 Fur viele Nutzende ist der Pkw heute ein Uberlegenes Verkehrsmittel — auch
objektiv und nicht nur subjektiv.

« Ohne substantielle Veranderungen im Verkehrssystem (u.a. Geschwindigkeiten,
Parkraum, Kosten des Privat-Pkw) durfte sich daran auch in Zukunft wenig andern.
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