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Konzipierung und Umsetzung eines Verfahrens zum Nachweis der
Wirkungsweise dynamischer Verkehrsinformations- und
Wegweisungssysteme auf der Basis von Bluetooth

Die stetig steigenden Verkehrsbelastungen fiihren besonders in Stadten zu Staus und zahflieBRendem Verkehr.
Die vorhandene Verkehrsinfrastruktur stof3t vielerorts an ihre Kapazitatsgrenzen. Im innerstadtischen Bereich
kann nur noch in wenigen Fallen ein Ausbau erfolgen. Der Einsatz von Verkehrsmanagementsystemen bietet
die Mdoglichkeit, den Verkehr zu beschleunigen und Uber geeignete Routen durch das Straf3ennetz zu leiten. So
soII der Einsatz solcher Systeme zu einer effizienteren Nutzung der vorhandenen Verkehrsanlagen und
; ‘ demzufolge zur Optimierung des Verkehrsflusses fuhren.
Ob die Fahrer die Hinweise der Verkehrsinformations-
syteme allerdings tatséachlich befolgen, ist derzeit noch
nicht nachgewiesen. Um diesbeziglich Erkenntnisse zu
gewinnen, ist eine Untersuchung der Routenwahl der
einzelnen Fahrzeuge in Abhangigkeit der aktuellen
Informationen auf den Verkehrsinformations-systemen
notwendig. Dazu missen die Fahrzeuge anhand eines
.. eindeutigen Merkmales identifiziert werden, um ihre
Route im StralRennetz nachvollziehen zu kénnen. Die
Bluetooth-Technologie kann dazu verwendet werden.
Im Rahmen der Diplomarbeit wurde die Routenwahl der
ﬁ Fahrzeuge fir das Ziel ,A4 Richtung Chemnitz® vom

Bresner

L Route 2

/ _ o0 \ el dynamischen Wechselwegweiser am Knotenpunkt Fritz-
Abbildur;é 1: Untersuchte Routenwar;/l vofdynamischen Forster-Platz_in der Zufahrt Zellescher Weg zum
Wechselwegweiser (KP Fritz-Forster-Platz Zufahrt AthbahndreleCk Dresden_-We_st untersucht (S|Ehe
Zellescher Weg) zur A17 (Héhe Dreieck Dresden-West) Abbildung 1). Dazu wurde je ein Bluetooth-Detektor auf

dem Zelleschen Weg, auf der Al7 in Hohe
Autobahndreieck DD-West und entlang der beiden Strecken installiert. Der Messzeitraum betrug 4 Wochen.
Aufgrund von erheblichen technischen Problemen mit den Bluetooth-Detektoren konnten fiir die Untersuchung
der dynamischen Wechselwegweisung nur sehr wenige Daten erhoben werden. Eine fundierte Aussage zur
Wirksamkeit und Akzeptanz der dynamischen Wechselwegweisung kann auf Grundlage der vorliegenden Daten
leider nicht getroffen werden.

Des Weiteren wurde ein Konzept zur Inbetriebnahme

Elbebrugken|nf0rmat|onssystem§ (EBIS) \ithorZelimnm Kloclifsoridiiienm

an _BaSIS von BluetOOth erarbelte_t (Sle_he Zeit Konzeptions-  Realisierungs- Gewohnungs- Betriebsphase

Abbildung 2). Fir den Vorher-Zeitbereich phase phase phaso

wurden die geplanten Arbeltsschr_ltte der Arbeilgs 1 [Festepmgdes Uniemsinrn 1) Fostoqung des e

Untersuchung durchgefuhrt. Dabei wurde schritte Standortauswahl Standortauswahl
Installation der Bluetooth- Installation der

Bluetooth-Detektoren
Datenerhebung
Auswertung der er-
hobenen Daten

Detektoren
Datenerhebung
Auswertung der erhobenen Daten

untersucht, wie sich die Fahrzeuge von
den geplanten EBIS-Tafel-Standorten

Radeburger StraBe und Konigsbricker e O e
StraBe auf die Elbebriucken verteilen. 2o

Dazu wurden Bluetooth-Detektoren an
den EBIS-Tafel-Standorten sowie an den Abbildung 2: Konzept zum Nachweis der Wirkungsweise des Elbebriicken-
Elbebriicken installiert informationssystems auf der Basis von Bluetooth

Fur die Vorher-Untersuchung des EBIS lagen nach Ende des Erhebungszeitraumes keine Daten zur
Auswertung vor. Demzufolge konnten mogliche Ergebnisse ledigliche abgeschatzt werden. Einzig vom
Detektor-Standort auf der Radeburger Stral3e wurden Daten zur Verfigung gestellt. Diese Daten wurden mit
den Zé&hldaten der dortigen Pegelzahlstelle verglichen, um den Ausstattungsgrad der Kraftfahrzeuge mit aktiven
Bluetooth-Geraten zu ermitteln. Unter der Annahme, dass pro Fahrzeug jeweils zwei Bluetooth-Geréte erkannt
werden, liegt der Ausstattungsgrad am Knotenpunkt Radeburger Strale/Meinholdstral3e in Dresden zwischen
7,7 % (08.04.2012) und 12,6 % (12.04.2012).

Die genauen Ursachen fir die gravierenden technischen Probleme mit den Bluetooth-Detektoren wurden nicht
bekannt gegeben. Bei einem erneuten Einsatz von Bluetooth-Detektoren wird geraten, viel Zeit (mehrere
Wochen) fir den Test sowie das Abstellen von bestehenden technischen Problemen der Detektoren
einzuplanen.
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