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Indikator fur den Stadtverkehr: l]
Aufkommensbezogener Modal Split

L
Stadten 2013
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Wegehaufigkeit:
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veranderlich bel Frau und Mann.
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Pkw-Verfugbarkeit (Fihrerschein und Pkw im Haushalt): []
Steigend bei Senioren, abnehmend bei Jungeren. sl

Stidten 2013

Deutschland GroRe SrV-Vergleichsstadte
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Datengrundlage: Deutsches Mobilitatspanel (MOP) Quelle: Mobilitat in Stadten — SrV
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MIT Pkw-Zugang
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Beispiel Dessau-Rol3lau
Veranderungen im Fahrtenaufkommen 2025 gegenuber 2008 absolut

Variante: 2025 BV Pkw (nur veranderte Bevolkerungsstruktur)
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Beispiel: Dessau-Rollau
Modal Split auf Basis von Wegen 2008 und Varianten 2025
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Verkehrliche Wirkung:
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Quelle: TU Dresden, Daten: ,Mobilitat in Stadten - SrV*
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Fazit

" Die sich andernde Bevolkerungsstruktur fuhrt zu teilweise
deutlichen Veranderungen im Verkehrsaufkommen.

= Alter, Erwerbstatigkeit und Pkw-Verflgbarkeit pragen das
Verkehrsverhalten auf besondere Weise.

" Die Pkw-Verflugbarkeit der kinftigen Senioren wird
zunehmen.

" Die junge Generation setzt in geringerem Mal3e auf
FUhrerschein- und Pkw-Besitz.

" Der demographische Wandel kann zumindest teilweise zu
einer Verringerung der Verkehrsbelastung in den Stadten
fuhren.
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